Abstract of DEI 01 41 943 

The door airbag unit has a cladding element over a recess for an airbag container and an airbag cover 
over the recess in the cladding element, covering the airbag container, with an outlet aperture for the 
inflating airbag. The airbag container (1) is fixed firmly to the cladding element (4, 5) in its 
circumferential region against the cover (8). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 

Prijfungsantrag genn. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Airbaganordnung, insbesondere Turairbag fur Fahrzeuge 

(§) Bei der Airbaganordnung ist ein Verkleidungselement 

vorgesehen, das den Fahrgastraum von einem Fahrzeug- 

bzw. Tiirhohlraum trennt. Das Verkleidungselement weist 

eine "Ausnehmung" auf, die zum Fahrgastraum hin durch 

eine Alrbag-Abdeckung abgedeckt ist, hinter der in einem 

FahrzGughohlraum ein Airbag-Behalter angeordnet ist. 

Der Alrbag-Behalter ist in seinem der Abdeckung bzw. 

dem Verkleidungselement zugewandten Umfangsbereich 

test mit dem Verkleidungselement verbunden. Aufgrund 

der Befestigung des Airbag-Behalters unmittelbar am 

Verkleidungselement ist ein optimaler Kraftfluss sicher- 

gestellt, so dass die beim Aufblasen des Airbags entste- 

henden Krafte vollstandig in das Verkleidungselement 

und In die zu zerstorende Airbag-Abdeckung eingeleitet 

werden. 
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Beschreibung 



[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Airbagan- 
ordnung geniaR deni Oberbegriff des Patentanspruches 1 . 
r00021 Eine derardge Airbaganordnung ist aus der 
DE199 21 180 A 1 bekannt. Der Tiirairbag ist zusammen 
mit einem Gasgenerator in einem Airbag-Behalter unterge- 
bracht, der ini Hohlraum einer Fahrzeugtur angeordnet ist. 
Zum Fahrgastraum hin ist der Airbagbehalter durch eine 
Abdeckung verdeckt, die eine SoUbruchsteUe aufweist Zur 
Befestigung des Airbag-Behalters sind an semem AuBen- 
umfang Befestigungslaschen vorgesehen, die an einem lu- 
rinnenblech angeschraubt sind. 

[0003] Bei einem Airbag muss sichergestelll sem, dass er 
bei einer Auslosung die Abdeckung durchdringt und sich 
zuverlassig in den Fahrgastinnenraum hinein entfaltet und 
zwar auch dann, wenn sich beispielsweise ein Ann oder ein 
andcrcs Korpcrtcil unmittclbar vor dor Airbaganordnung bc- 
findet Bei manchen herkommlichen Tiirairbagsystemen 
kann das Problem bestehen, dass der Airbag nicht ordriungs- 
gemaB aus der Turverkleidung austritt, sondem die Turver- 
kleidung aufwolbl und ganz oder teilweise in Turhohkaume 
ausweicht. In ganz auBergewohnlichen ungunstigen Auslo- 
sesituationen kann dann die Schutzfunktion des Airbags tast 
voUstandig verloren gehen. Femer kann die Gefahr beste- 
hen dass Teile der Verkleidung abgerissen werden. 
[0004] In der oben genannten DE 199 21 180 Al wird 
vorgeschlagen, das Airbagmodul mit der Airbagabdeckung 
zu einer Baueinheit vorzumontieren und anschlieBend in 
eine Offnung der Turverkleidung einzusetzen. Die beim 
Aufblasen den Airbags entstehenden Krafte werden dort be- 
reits voUstandig in die Abdeckung eingeleitet, ohne die Ver- 
kleidung zu beeinflussen. 

[0005] Aufgabe der Erfindung ist es, eine weiter verbes- 
serte Airbaganordnung zu schaffen, die zuverlassig auslost 
und die eine kompakte Bauweise aufweist. 
[0006] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Pa- 
tentanspruches 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen und 
Weiterbildungen der Erfindung sind den Unleranspruchen 
zuenmehmen. ^ ^ ■ . 

[0007] Bei der Airbaganordnung gemaB der brfindung ist 
ein Verkleidungselement vorgesehen, das den Fahrgastraum 
von einem Fahrzeug- bzw. Tiirhohbraum trennt. Das Verklei- 
dungselement weist eine "Ausnehmung" auf, die zum Fahr- 
gastraum hin durch eine Airbag- Abdeckung abgedeckt ist, 
hinter der in einem Fahrzeughohlraum ein Aubag-Behalter 

angeordnet ist. ._ ., • j a- 

[0008] Im Unterschied zum Stand der Technik ist der Air- 
bag-Behalter in seinem der Abdeckung bzw. dem Verldei- 
dungselement zugewandten Umfangsbereich fest mit dem 
Verkleidungselement verbunden. Befestigungslaschen oder 
ahnHche Befestigungselemente wie bei der eingangs ge- 
nannten DE 199 21 180 Al zur Befestigung des Airbag-Be- 
halters an einem Turblech sind somit nicht erforderbch 
[0009] Aufgrund der Befestigung des Au-bag-Behalters 
unmittelbar an dem Verkleidungselement ist ein optimaler 
Kraftfluss sichergesteUt. Das heiBt, die beim Aufblasen des 
Airbags entstehenden Krafte werden voUstandig m das Jer- 
kleidungselement und in die zu zerstorende Airbag-Abdek- 
kung eingeleitet. Da die "Wande" des Airbagbehalters urn 
die Ausnehmung des Verkleidungselements herum angeord- 
net sind und dort unmittelbar fest mit dem Verkleidungsele- 
ment verbunden sind, wird ein "Ausweichen" des Airbags in 
Tiirhohlraume noch zuverlassiger verhindert als beim Stand 
der Technik. Somit ist auch in ungunstigen Ausloscsituatio- 
nen beispielsweise wenn sich ein Arm auf einer Armaufiage 
unmittelbar vor der Airbagabdeckung befindet, sicherge- 
steUt dass der Airbag in den Fahrgastraum und nicht etwa in 



TUrhohlraume gepresst wird. 

[0010] Nach einer Weilerbildung der Erfindung isi der - 
Airbag-Behalter einstuckig mit dem Verkleidungselement 
verbunden. Der Airbagbehalter und das Verkleidungsele- 
5 ment konnen ein Spritzgussteil sein, das eine topfartige Aus- 
nehmung aufweist, die als Airbag-Behalter dient. Der Air- 
bagbehalter und das Verkleidungselement konnen also ko- 
stengiinstig aus ein- und demselben Matenai hergestellt 
sein. Hierdurch ergibt sich auch eine verbesserte Steifigkeit 
10 der gesamten Anordnung. Altemativ dazu kann der Airbag- 
Behalter auch "nachtiaglich" stoffschlussig mit dem Ver- 
kleidungselement verbunden werden, beispielsweise durch 

VerschweiBen. . u u 

[0011] Das Abdeckelenient, welches den Airbagbehalter 
15 abdeckt, ist vorzugsweise aus einem anderen Material her- 
gestellt als das Verkleidungselement Das Abdeckelement 
muss namlich zuverlassig durch den Airbag zerstorbar sem 
und somit andcrc mcchanischc Eigcnschaftcn habcn als das 
Abdeckelement. 
'>o [0012] Altemativ zu der oben beschnebenen Vanante, bei 
der der Airbag-Behalter einstuckig mit dem Verkleidungs- 
element verbunden ist, kann der Airbagbehalter auch em se- 
parat herzustellendes Bauteil sein, das bei der Montage mit 
dem Verkleidungselement verbunden wird. Hier sind ver- 
25 schiedene Befesiigungsvarianten inoglich, B. Anschrau- 
ben mittels MetaU- oder Kunststoffschrauben Anchpsen, 
Annietenetc. 

[0013] Im folgenden wir die Erfindung anhand von Aus- 
fiihrungsbeispielen im Zusammenhang mit der Zeichnung 
30 naher erlautert. Es zeigen: 

[0014] Fig. 1 ein Ausfuhrungsbeispiel, bei dem der Air- 
bag-Behalter einstuckig mit dem Verkleidungselement ver- 
bunden ist; und 

[0015] Fig. 2 ein Ausfuhrungsbeispiel, bei dem der Air- 
35 bag-Behalter an das Verkleidungselement angeschraubt ist. 
[0016] Fig. 1 zeigt eine Tur- Airbaganordnung mit einem 
Airbag-Behalter 1, in dem ein Airbag bzw. "Luftsack" (nicht 
dargesteUt) angeordnet ist, sowie ein Gasgenerator 2, der bei 
einer Auslosung den Airbag aufblast. Der Gasgenerator 2 ist 
40 mit einem Befestigungselement 3, zum Beispiel einem Niet, 
an dem Airbag-Behalter 1 befesdgt. Der Airbag-Behalter 1 
ist hier ein Spritzgussteil, das beispielsweise aus einem 
ABS-Kunststoff hergesteUt sein kann. Der Airbag-Behalter 
1 geht einstuckig in ein Tiirverkleidungselement uber, nam- 
45 lich in einen "oberen Verkleidungselementteil 4" und einen 
"unleren Verkleidungselementteil 5". Der Airbagbehalter 1 
ist also fest mit der Verkleidung 4, 5 verbunden und zwar 
unmittelbar an seinem der Verkleidung 4, 5 zugewandten 
Umfangsbereich. , 
50 [0017] Im Bereich des Airbagbehalters 1 weist die Ver- 
kleidung 4, 5 eine Ausnehmung 7 auf. In die Ausnehmung 7 
ist eine Abdeckung 8 eingesetzt, die den Airbag-Behalter 1 
vom Fahrgastraum 9 trennt. Die Abdeckung 8 weist etwa in 
der Mitte des Airbagbehalters eine Materialschwachung auf, 
55 die als SoUbruchsteUe 10 dient. 

[0018] Im Umfangsbereich 6 des Airbagbehalters 1 smd 
Befestigungselemente 11, wie z. B, Schrauben, Nieten o. a. 
vorgesehen, mit denen die Abdeckung 8 an der Verkleidung 
4 bzw. am Airbagbehalter 1 befestigt ist. 
60 [0019] Unterhalb des Airbagbehalters 1, das heiBt im Be- 
reich des unteren Verkleidungselementteils 5 ist eine Arm- 
aufiage 12 vorgesehen. Im Bereich des oberen Verklei- 
dungselementteils 4 ist eine in Turlangsrichmng verlaufende 
aerleiste 13 vorgesehen. Das Verkleidungselement 4, 5, die 
65 Armaufiage 12 und die Zicrlcistc 13 sind in hier nicht nahcr 
dargesteUter Weise an einem 'Tunktionstrager 14" ernes 
Tiirmoduls befestigt. Der Airbag-Behalter 1 kann zusatzUch 
ebenfaUs an dem Funktionstrager 14 befestigt sein, was aber 
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nichi unbedingi erlbrderlich isi. 

10020] Bei der Airbagauslosung wird der Airbag durch 
den Gasgenerator 2 aufgeblasen. Die hierbei enistehenden 
Krafie werden ausschlieBlich und uniinlielbar voni Airbag- 
behalier 1 bzw. von der Verkleidung 4, 5 aufgenoninien. 5 
Gieichzeiiig wird die Abdeckung 8 an der Sollbruchsielle 10 
aufgesprengi, so dass sich der Airbag in den Fahi^asirauni 9 
hinein eniralien kann. Ein "seiiiiches" Ausweichen des Air- 
bags in Turhohlraunie isi hier aulgrund der einsiuckigen 
Verbindung des Airbagbehaliers mil deni Verklcidungsele- lO 
iiieni 4, 5 ausgeschlossen. 

10021] Fig. 2 zeigi eine Varianie der Erfindung, bei der der 
Airbagbehalier 1 ein separal hergesielltes Bauieil isi. Der 
Airbagbehalier 1 isi ini Unierschied zu Fig. 1 in seineni Uni- 
fangsbercich 6 nicht einsiuckig, sondem durch die Befesti- 15 
gungseleiuente 11 mil deiii oberen Verkleidungselenienueil 

4 bzw. dem unieren Verkleidungselenieniieil 5 verbunden. 
Bei den Bcfcstigungsclcnicnicn 11 kann cs sich bcispicls- 
weise uui Me tall- oder KunsisiotTschrauben handeln. Alier- 
naliv dazu konnen der Airbagbehalier 1, das Verkleidungs- 20 
elenienl 4, 5 und die Abdeckung 8 auch durch Clipelemcnie 
niiieinander verbunden sein. 

10022] Aufgrund der fesien Verbindung des Airbagbehal- 
iers 1 mil deiTi Verkleidungseleinenl 4, 5 isi auch bei dieser 
Varianie sichergeslelll, dass der Airbag bei einer Auslosung 25 
sich in den Fahrgaslrauni 9 hineinenlfaltet und nichl eiwa 
seillich in Tiirhohlraunie ausweicht. 

[0023] Bei der in Fig. 2 beschriebenen "dreiieiligen" Va- 
rianie sind der Airbagbehaher 1, das Verkleidungselenienl4, 

5 und die Abdeckung 8 separate Bauieile, die von verschie- 30 
denen Lieferanten gelieferi werden konnen. Dies ist zweck- 
maBig, da es sich bei dem Airbag-Behalier 1 um ein Bauteil 
handell, an das priniar technisclie Anforderungen gestellt 
werden, wohingegen das Verkleidungselemenl 4, 5 primar 
Designanforderungen zu genugen hal und iiblicherweise 35 
von eineni anderen Zulieferer hergesielll wird. 

Patenianspruche 

1. Airbaganordnung, insbesondere Turairbaganord- 40 
nung fur Fahrzeuge mil 

einem Verkleidungselemenu das den Fahrgastraum von 
einem Fahrzeughohlraum u-ennl und das eine Ausneh- 
mung aufweisl, 

einem Airbag-Behalier, der auf der Fahrzeughohlraum- 45 
seile im Bereich der Ausnehniung angeordnel isi, 
einer Airbag- Abdeckung, welche die Ausnehmung des 
Verkleidungselemenis und den im Bereich der Ausneh- 
mung angeordnelen Airbag-Behaller iiberdecki und die 
bei einer Airbagauslosung eine Ausirillsoffnung frei- 50 
gibl, durch die sich der Airbag in den Fahrgaslraum 
enifalten kann, 

dadurcli gekcnnzeichnet, dass der Airbag-Behaller 
(1) in seinem an die Abdeckung (8) angrenzenden TJm- 
fangsbereich fcsl mil dem Verkleidungselemenl (4, 5) 55 
verbunden isi. 

2. Airbaganordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnei, dass Wande des Airbag-Behalters (1) 
einsiuckig in das Verkleidungselemenl (4, 5) uberge- 
hen. 60 

3. Airbaganordnung nach eineni der Anspriiche 1 oder 

2, dadurch gekcnnzeichnel, dass der Airbag-Behaller 
(1) aus demselben Material besiehl wie das Verklei- 
dungselemenl (4, 5). 

4. Airbaganordnung nach cincm dor Anspriiche 1 bis 65 

3, dadurch gekennzeichnei, dass das Verkleidungsele- 
menl (4. 5) und der Airbag-Behaller (1) aus Kunslsioff 
bestehen. 
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5. Airbaganordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnei. dass die Wande des Air- 
bagbehaliers (1) mil dem Verkleidungselemenl (4, 5) 
sioffschlus.sig verbunden sind, 

6. Airbaganordnung nach einem der Anspruche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnei. dass die Wande des Air- 
bag-Behaliers (1) mil dem Verkleidungselemenl (4, 5) 
verschweiBi sind. 

7. Airbaganordnung nach eineni der Anspruche 1, 3 
oder 4, dadurch gekennzeichnei, dass der Airbag-Be- 
haller (1) an das Verkleidungselemenl (4, 5) angc- 
schraubi isi. 

8. Airbaganordnung nach einem Anspruche 1, 3 oder 
4, dadurch gekennzeichnei, dass der Airbag-Behaller 
(1) an das Verkleidungselemenl (4, 5) angenieiei isi. 

9. Airbaganordnung nach einem Anspruche 1, 3 oder 
4, dadurch gekennzeichnei, dass der Airbag-Behaller 
(1) an das Verkleidungselemenl (4, 5) angcchpsl isi. 

10. Airbaganordnung nach einem Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichneu dass das Verkleidungsele- 
menl (4, 5) um die Airbag- Abdeckung (8) heruni ange- 
ordnel isi und fesl mil der Airbag- Abdeckung (8) ver- 
bunden ist 

11. Airbaganordnung nach einem Anspruche 7 bis 10, 
dadurch gekennzeichnei, dass mindeslens ein Verbin- 
dungselemenl (11) vorgesehen isi, welches gieichzeiiig 
das Verkleidungselemenl (4, 5) und die Abdeckung (8) 
und den Airbag-Behaller (1) niiieinander verbindei. 

12. Airbaganordnung nach eineni Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnei, dass das Verkleidungsele- 
menl (4, 5) und die Abdeckung (8) aus unierschiedli- 
chen Maierialien besiehen. 

13. Airbagabdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 
12, dadurch gekennzeichnei, dass auf der Falirzeug- 
hohlraumseile ein Schusskanal vorgesehen isi, der den 
Airbag beim Aufblasvorgang in Richiung zuni Fahr- 
gaslraum lei lei, wobei der Schusskanal durch die 
Wande des Airbag-Behaliers (1) gebildel isi. 

14. Airbaganordnung nach Anspmch 13, dadurch ge- 
kennzeichnei, dass der Schusskanal ausschlieBlich 
durch die Wande des Airbag-Behaliers (1) gebildet isi. 

15. Airbaganordnung nach eineni Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnei, dass Airbag-Abdeckung (8) 
eine Sollbruchsielle (10) aufweisi, zur Freigabe der 
AusiritisofFnung. 
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